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Cbroty towarowe w portach goynia i Gdańsk w czerwcu 104/r.-/BIu, 


inozxj przeładunek morski w obu portach osiegńął W miSsiącu sprawoza= 
dawczym 1.009,838,9 t, przewyższając o 5,67 dotychczasowy rekord po= 


osięgrąi meksimur przeładunku r.1946 w sumie 837.714,3 t, obroty 
niesigea Sprawozdawezego wykazują zwyżkę O ok, Zo”, Zwyżka powyższa 
castąpica w wywozie, którego udział w ogólnych cbrotash miesiąca 
"Prawozdawczego wyniósł ok.707%, tj. o ok.3 więcej niż w poprzednim 


netomiast przywóz przedstawia nieznacżzry spadek, nr 47 wohec mies: 
Sigea poprzedniego i o 57 wnbec ezerwca r.1946, 
Obroty towarowe portów Gdyni i Gdańska przeństawiają się_nastęs= 


Pająco: K 
Gdynia 4 Gdańsk Razem 
- mw w m w a t = 
frzywóz 144,410,1 180,084,9 384,495,0 
Wywóz - 365.584,0 _ _ _ 401.759,9 E E 
Razem obroty 507.954,1 581 ,044.,8 1.069,83R,9 
w poprzedn.mies. DEE GU O eonan IE r MAO 


S Podziaż pomiędzy porty po raz pierwszy w br, wykazuje przewagę 
-logoi przeładunkow w porcie gdanszim, 20 stoi w ścisłym związku ze 
izrostem wywozu przeładunków masowych, kierujecych się na port gdan= 


sKi, 
Przywóz przez port gdyński w czerwen r.1947(w tonach) 
UNitstA, Inne Razem Czerwiec 
Wz ŁAST AMEA TNE 3, 2x A MEE RW a a A r 
-aWytw.rośl, 6.360 ,6 Ż6 286,7 32.967 ,3 SARII „Ą 
«--Wytw.zwierz, MS) 2.966,5 3.481,6 BM 912,8 
zii.wytw.miner, ŻENI de» Bodwd= . 12.9266 D4+ 119,30 
xV.Płyszeze 4,1 | 395,5 598156 8.181,7 
"+Przetw,spoż, BIET „4 SHOE e.491,7 26.,067,4 
„;:Przetw,chem, 5314,0 6.435,3 9.8039,3 Da MALB 
g-ż:Futra i skóry 707,4 26i O 969,3 MDZZ<O 
-:xl.Saurowce Wwłok, der; | 8.182,5 8.349,6 4,240,3 
z ABUrzUk SZ, 14,5 ROTG 284,5 3083,35 
XILOWEC i przetw. 31,8 A A 4,736,3 (1,4 
yzs”arier i wyr, 6,2 2,852,5 2.858,7 1,354,5 
o*u*fiyr,kamien,,cer, 
ZII 1 fajans, - GO ATAG 2% 
4rulaMetaie i wyr. 240,9 1.808,0 2.548,9 2.PBR744 
ZY a ABZY 1.286,7 DETE B 1.854,5 (PA E 
ayo potki transp. 486,7 555,7 842,4 '  Z.doż;4 
xyz: Nagi L zatz, 56,1 38,7 94,8 24,1 
(*=TZĘ.hóżne 70,7 Ziil ZINES BOS," 
Po ET R ai zek w wulom w ZE A 
“azem; 15.501,1 128,909,0 144,410,1  181.913,0 


W Poprzed.mies, * 62,064,2 3, 167.5416,6: 169.582,8 * 134.826,8 


Drukarn. 
la Polska Sp. Wyd. „Zryw“, Bydgoszcz - 2581 


przywć. vrzeż port e dańskt w czerwcu 1347r,(w tonach) 


—X Z `" = - « - -- æ e 


UNikA inne kazem Czerwiec 1946r. 

A E iy NR OE 51.006,8 
II. Wytw. zwierz, 5+.076,9 1.464,8 7.301,7 9,967,8 
URSS. > 105.165,9 — 105,165,9 76.227,4 
IV. Tłuszcze 24,8 = 26,8 1.999,6 
v.Przetw.+Ssboż. 9.,8u6,6 54,9 3.918,7 6.195,0 
VI.Ffrzetw.chen, 2058 Je 460,6 30.994 „O 23,440,1 
VIl.Futre i szory 307 9 340,6 Ñ 

VIII.SUurowce MEE, JAJ SM 24,7 276,6 
A.Drewro i przetw, - á. 160,1 SoCo 5,660,0 
41.PAPIGT AWR; - 490,0 490,0 = 

Alil.Metale i wyr, 29,9 zga 33,3 20,2 
XIV. Laszyny 7554 578,0 E 6516 
AV.Srodxi transp, 20) 8,3 226,2 14,3 
KV OE JH naŻz. 2 x DAG 27,2 
V E NOAE 551 a 819,8 76,0 
xazem:; 26.566,7 153.,496,2  1d0.084,9 157.05R76 
w poórrzedn.uies, GTT 168.664 0 169.340,5 126.465,7 


poza powyższymi towarami przybyło dn Gdyni 2.269 koni ze gzwe= 
ji, Danii, Norwegii i Belgii oraz 7 sztuk bydta z Belgii; do Gdai= 
:.mA.35JRDRISZ Danfi 1 Szwecji oraz 2,728 sztuk bydła z Danii, 

rrzywoz w ramach UNknA odzrywa coraz mniejszą rolę w ogolnych 
wyaaduncach w portach i udział jego w ogolnym przywozie spadł o ow, 
257 w porównaniu z poprzednim miesiącem; obecnie wynosi on zaledwie 
04.157 ogólnego przywozu, podczas edy w maju 1947r, wynosił 36%, 
a w czerwou 1946r, na towary UNRŁA przypadało 727 agólnego przywozu, 
nównoczejnie zaznacza się stały wzrost przywozu towarnw umownych, 
których udział w ogolnym przywozie w miosięcu sprawozdawczym wzrósł 
do BT” wobec 647 w miesi, cu poprzednim i 26% w czerweu 1946r. Ilość 
iaduntów tych wzrosia w porównaniu z czerycem Ub;reku a BS, 

Wórod towarow pozaunrrowszich, przywożonych 2 20 krajow pocho= 
dzenia, na pierwszym miesjeu stci rada i piryty, pochodzece głównie 
ść Ganen jA Jerdymij, mastępni.e fosforyty i inne nawozy sztuczne = 
2.Finiemdii, ż.5,R.K., liarokko, Alaieru, Belgii i Norwegii. Na trze= 
cim miejscu wymienić należy tralsLorty zboża i maxi ze Szwecji,Stax 
new Zjednoczoftych, wanudy i panii, następnie surowce wiókieniuicze 
a Ameryki, znelii, Holandii, Lelgii, 5zwecji, Nowej zelandii, Unii 
Porudniowo Afrykuusciej, Brazylii, Indyj i żyiptu omaż -ledzie z 
Norwegii. Na ogół przywoż ten w miesięcu sprawozdawczym eharaktery= 
“Rje duża różzorodność i znaczne ożywienie w wymianie z Anglią i Stae 
Rami „jednoczorymi, 

) Fod względem ilaściowym wywóz wykazuje zracznę przewagę Gda,.sica 
gg dak przeradurki w udyni są znacznie bardziej zróżnicowane, Przez 
AAS rrzesz.c więcej węgla i koksu niż przez Gdynię; poza tyn wy= 
„SAX stawtąd jeszoze tylko cessent, żelazo i wyrnby metalowe oraz 
PE i soda,przez Gdynię — po węglu i koksie = wywsz obe jmowad na 
Pieryszym miejscu wyroby metalowe, następnie cukier, chemikalia, 
Sowie biele i minie, szkło, porcelanę itd. 


r 
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Wywoz przez porty Gdynia i Gda. sk w czerwcu 1947r,(w tonach) 


= RE . m — - sz = a 


Gdynia Gda, sk Razem Czerwiec 1946r. 
I.wytw.rośl, EE S NOS: tl 
II.Wytw.zwierz, 562,2 o= 562,2 -- 
JII+Wytw,miner, DMSA DE e.949,7 727,102,8 497.7bo0,2 
V.Przetw,spoż, SETEME 


-= -- m - 


= ETS 3 

VI.przetw.chem, Ioe: 360,0 1,867, ] 108553 
WIEJCE PULSE BL skory da a © p 
VIII.SUurowce w.ok, 55642 = 336,2 5 5,8 
K.Drewno i przetw. 621,0 - 621,0 - 
4XI.Papier i wyr. 2147 = 214,7 AT 
O r eE D EE 

i fajans. 975,3 = 978,3 z. 
aLITANETAlG Fuyr+ "6321,17 GAAGOR Z 24,771,9 3,025,1 
XIV.Maszyny mo 5! >. (EA 4 ,8 
AV. SfOdiA bramsp-, 14,6 uż 14,6 10,0 
XVI wagi i narz, 0,4 z 0,4 0,1 
XVII=ŻZ4. Różne 16,8 - 10,8 64 
U 363.584,0  401.759,9  1765.345,9 _ 502,743,3 
W poprzedn,mies, 35097.264,6 339,557,0 692.621,6 544,423,5 


Wywóz przez Gdynię i «da; sk wg krajów przeznaczenia bez 
węgia i koxsu ( w tonach ) 


a e a a —i a oe) Sz) S gż 00 m mw m m o wm a bm wal 2 a fes 


śraj przeznaczenia Gdynia Gdańsk kazem 

CASE MOGET Ea-L02, 5 ACEI 
Szwecja 9,967,0 4.775,6 M. 742,6 
bania | evBóc,e = 5.600,8 
Norwegia I 2OrI Ei IZER 
„anglia 1.015, 1 £ 1.015,71 
Finlandia PEERS 100,0 JOSE) 
belgia 168,1 - Team 
stany Zjednoczone 43,6 = Kiore 
Afryka 8.0086, - „ +BaQ08,9 
Argentyna 5.796,2 = 3.798,4 
KO umbia = 9.105,0 SOO 
Włochy - Lo O 4324096 
kazem; 43,605,6 E m Pod Okesa 


sz. Na pierwszym miejscu w wywozię znajduje się Szwecja, dn której 
mi POTtowano miąższe owocowę, wino i wody mineralne, biele i inne che= 
"Ealia, tkeniny, wyroby drzewne, jak des«i, forniery, dykta i tafle 


skłązaSZyny itd.; na drugim miejscu stoi wywóz do Z,S.h.kt., na «tóry 
pi adag się cement i cukier, Poza tym wyszedł jeszcze cement do Afryki 

Ge. Kolumbii i duże partie żelaza do włoch. Dalej wymienić należy 
-_„ BOrĘ do Lunii w postaci makuchów, wixliny, pierza, soli i- chemikalii. 

w Anslii wywieziono suszone owoce, jaja,łososie,tkaniny i przędzę jed= 
dx bo Norwegii i Finlandii - metale, tkaniny, wyroby drzewne, bie= 
242 Tiry. Do Stanów Zjednoczonych =- grzyby, dvesi, wyroby koszykare 

Do ZERA A DO Ar.entyny  chemizalia i metale, 

łuą «0 powyższych zestawień przywozu i wywozu włączone sa również 
aQaunkj tranzytowe, 


- j ~ 


- _. Obroty towarowe w portach Gdyni i Gdansxa w JI kwartale i w 
A göiroczu 1947P,=(EIM globalne obroty to e 
WYSAaZU ję zwyżkę T37 wobec II kwartału ub.r,; całe natomiast I pół= 
rocze br, przedstawia zwyżkę 18.17 wobec I półrocza ub.r., pomimo 
że w I kwartale br, stosunek ten przedstawiał się nader niekorzyst= 
nle w postaci spadku przeładunku o 467 w porównaniu z I kwartałem 
ub,r.(zob.R.I.M. kole III Nr.4 z kwietnia DANON 


Obroty towarowe przez porty Gdynię i Gdańska w II kwartale 
i w I półroczu 1947r. ( w tonach ) 


Gdynia Gdańsk AS Reżóm 
Przywóz II kw.1947 417.719,6 432.,239,7 849.959,3 
|. ane 6020885 5 _ 679.187,7 . 1-116.625,8 02 
kazem II kw.1947 deb oSA 0Y „7 1.261.427,4 ,2,566.,585,1 
li -kw.ż046 PoE E JEN 220045 2.264,143,4 
I.póir. 1947 TCE DNE Eons 7 Ioa e ON 
Porre To + 5729 .790,8 1.551.671,0 eR RONE 


Przywóz przez Gda:.s« i Gdynię w II kwartale i w I półroczu 
1347r. ( w tonach ) 


UNRRA , Inne kazem 
1. u. OAT £D4,/24 „4 545.237,8 849.959,3 
II kw, 1946 612 «4598,%5 242.535,8 855.13463 
I półr.1947 230.966 ,6 162.050,% 993.036,9 


Jak widać z powyższego zestawienia, rozwój przywozu charakte= 
Tyzuje kurczenie się ładunków UNkkA i wzrost przywozu towarów stano= 
wiących substancje normalnego handlu morskiego, Ogólny przywoz w 
II kwartale tr, utrzymuje się mniej więcej na poziomie II kwartału 
über., pomimo że transporty UNkuA spadły od tego czasu s ponad 707, 
Porównanie catego I półrocza wypada na niekorzyść okresu sprawoz= 
daWczej0 wskutek braku przywozu w pierwszych miesiącach br. 


Wywsz przez porty Gdyni i Gdańsxa w II kwartale i w I pół= 
roczu 1947r, ( w tonach ) 


JG kwart, 1947 II kwart,1946 I półr.1947 I półr.1946 
E aE 1.409,009, 1 2.260.464,6 2,206.059,5 


i w wywczie fluktuaeja przedstawia się dla roku bież. korzyst= 
atej niż w przywozie. W II kwartale br. wywóz przedstawia zwyżką 
GRA porównaniu z II kwartatem ub.r,# dzięki tej tax znaczne j ZWyŻ= 
"8 cały okres E półrocza br, zaznacza się jeszcze zwyżką 3” w po= 
Tównaniu z I pbłroczemn ub.r,, pomimo zahamowania zimowego, 


w DE ZE WVGZ A e 


Gdynia Gdańsk Razem 
II.Wytw,zwierz. ANIE = 20,6 
III, Wytw.miner, EAWG64I6 06,785 ,5 60.450,1 
VI.,Przetw.chem, Pone s n PAE 


do przeniesienia _ 23,821,6 36.785 ,5 68 .607,1 


w 0) 2 „00, GOW 6 BoE GGF AS © 420 OWCZE a a EE 


Gdynia danser Razem 
a m w W m w m W www w Z -e e e — m w. = =- =- á- m w y w á- m w — 
Z przeniesienia 23,621,6 30.785 ,5 60.607,1 
YVII.Putra i skóry 68,3 - 68,3 
VIII1.Sur.włók. 91,8 - 94,8 
AIII.Metale i wyr, DENA - 65,2 

wm w ~ w u r p - | | n | | | o. m w 

kazem: DAA Z AC BAS 60,962 ,8 

w wywozie 
IT.yytw.zwierz, 173,4 -= 73,4 
VI.Przetw,chen. GR ~ SO 
VIIT.Sur.wiók. 2,1 = aa 
Äss Drewno i przetw. 304,1 ~ 307,1 
I. Papier i wyr. 63,9 p 63,9 
4III.Metale i wyr, 4,417,7T - 4. 417,7 
XIV.xaszyny i 

sprzęt elektr, 41/96 - 17,6 

XVIleaX.Różne 00 = 3,3 
kazem; 4 970,8 - 4,370,8 


«„q0zny obrot tranzytowy obu portów stanowi 65.933,6 ton.iWolu= 
men tranzytu, który stenowi w poprzednim miesiąeu ponad 7” ogólnych 
obrotów, spadł w miesiącu sprawozdawczym do ok.5%, Gdansk partycypos 
wał w przewozach tych tylko w imporcie, i to jedynie towarów maso= 
wych.Natomiast eksport szedł wyłecznie przez Gdynię, W przywozie 
drogą morską do portów dominują ruda i zcom, następnie ohemikalia, 
skgry i futra, wełna, bawełna, w wywozie wyroby metalowe, drewnias 
ne ita, 


Tranzyt przea porty Gdyni i Gdańska w I półroczu 1947r. 


(w tónach) 
Przywóz TE A, 
Wywoz - „22,745,8 „ 
Razem; 182.,3537,9 tj. 5,67 ogólnych obrotów, 


agadnienie tranzytu przez porty polskię.-(bIM) Na kenferencji 
Przedstawicieli firf Usług portówyeń, Izby Przemysłowo-liandlowej i 
Gtéwnego Urzędu Morskiego, która odbyła się w biurze portowym w Gdy= 
1, wysunięty został pod gdresem Ministerstwa Żeglugi postulat jak 
ud jnychlejszego wprowadzenia kolejowych taryf tranzytowych, które by 
iobobiegały przesuwaniu cennych przewozów tranzytowych z krajów bał= 
Jekich na porty konkurencyjne, tj. Lamburg, Triest, Piume i kjeke. 


«>. Wywóz węgla i koksu przez porty udynię_i Gdańsk wg krajów 
Rrzezń.Szenia w oŻefwcu 1847r.-(LTu Wywóż Węgla I kors doznśł | 
Š tdzo gf Szhego wzrostu” w" porównaniu z czerwcem über., mianowicie 
Zaz również wobec maja 1947r, następiła zwyżka o 97, Zwiększone 
so. dUnki węgla stoją w związku z realizacją tego rocznego planu 
;-SPOdąrczego; wywóz ten ma się z rowu na rok powiększać, & tempo 
KZ Wzrostu zależy od możliwości nowych inwestycyj w porcie gdau= 
l przeznaczonym dla załadunków węglowych, Już obeonię zaznacza 
“ig W podziale pracy pomiędzy oba porty przewaga portu gdaiskiegj 
W tej dziedzinie. 

y Jeżeli chodzi o kierunki wywozu węgla, to zawsze na pierwszym 
miejscu stoi Szwecja, de której wywóz w porównaniu z ozerwcem ub.r, 


6 = 


Wzrźsgł o 327; na dragim uiejsóu jest Norwe_ia z załadunkiem trzykrot-- 
üle większy niż w analogieznym miesiącu ub.roku, ne trzecim Dania Z WV 
wozem © 587 większym niż w miesiącu PONOWNILWAZY M , Belgia, do której 
" czerwcu 1345r. nie było wywozu węgla, dalej Finlandia, holandia, do 
śtórej w czerwcu ub.rocu wcale nie b,ło ładunców węgla, Aeae Reken dos 
Cad Wywóz WęelE drogą morske zmniejszył się o 347, Islandia, wreszci 
Lipt: e 

wywwz węgla i koksu przez porty Gdynię i udask wg krajow przez= 

er 


e 
naczenia w czerwcu 1947r. ( w tonseh.) 


Kraj przeznaczenia gdynia Gda..sk Razem szerwiec 1946r. 
Szwecja 1.204 64-147 RZE 2 2064019,5 BOŚ 552 
Pinlandia 42.,269,6 230,2 > "844518,8 70.414,5 
bania 32.70%,2 PASE „5,1858.277,5 55.,7/16,0 
Norwegia 364155 ,6 mM.3J69%,3 ,151.144,3 36.1687 ,8 
Lelandia 25.048,8 MODA BY, B52 2 - 

ZeBe ReRe DEGA AEE E a EEN 38.559, I 
Islandia a ONS 4.02;0 9.241,5 1.660,0 
Ugipt BOM | -= Dody, | - 
Belgia ai Mo e 24Ż „OŻEyD LOE e A FEIE 
Razem; =m222,6 559054 „8 656,387,4 4af. 872,6 
Prane ja x ra. EE SE m , 26,462,5_ a 


a N T 8-656 387,4 a 


wywóz węgla i koksu w II kwartale i w I potroczu 1947r. 
TE O pc (Gw. rI E ; 


I T | _ I pótr.t94]r. _ _ E E 
1.455,208,8 NBA da9014 640 ,6 1.984.14E,8 


W wywozie węgla w II kwartale br. zaznacza się w porównaniu z ana= 
"ogicznym orreseu ub.r. zwyżka o 157, natomiast w całym I półroczu 
Przęładunek ten wypada © 4” na korzyść r.1946, 


zaŁadunextk MUM Kot: u 
wg bender w portach Gdyni i Gdausku w czerwcu 1947r,( w tonach) 

On der a Gdynia Gdansk kazem Czerwiec 1946r, 
jzwedzka BYM 7,5 7.s40,2 15,187,5 0,347,6 
Ww.sza Bożód ,2 oO ZEG 4 T 26E 4.514,0 
zotweska ARE 3.360,90 5.694,3 / 3.289,5 
„dziecka N E, 2050 1.340,0: 2.505,3 
Solska 3,983,6 2.849,0 6.852,6 ZZA 
haj Ska 1.456,2 1.m42,0 2.498;2 4.315,4 

Nienderskn 899,2 507,8 4.207,0 a 

ba eka - 301,0 BO! „0 - 
pasgi iska s 158,0 158,0 = 

jr, anska 1.165,2 = 1,185,2 A 
zTia8nqzka - =. — 19 (49 
Trancuska (2 zi ta 14075 e 
Angielska. - ze Ra a „BZAJC: 
hazem. 22.397,0 10-212 ;6 41.669,6 28,872,9 


zy. załadunek bunkru stale wzrasta, W miesiącu sprawozdawczym załydt= 
SRDA © 15% więcej niż w maju 1947r., zaś w stosunku dna czerwca ub.r. 
zaiadunex ten wzrósi prawie w dwojnascb. 


N 
H- o 
RU 


w portach Gdyni 


= m 
— w -~ w a. w m w wm m c Ww 


II kw,1947r. LI kw.1946r, U Det. EAT I późr. 19468 


38.074,7 76,528,6 756x452,2 128,498,0 
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; kuch ozrętowy w portach Gdyni i Gda. ska w czerweu 1947r,-(LIM) 
W miesiącu sprawozdawozym przeszłó przez oba pofty 1.113 statkew o 
pojemności 1.044,567 NRT, z czego na wejściu 564 statki o pojennoś. i 
211.700 NKT, na wyjściu 549 statków o pojeumości 532.867 NRT. W porzw= 
naniu z czerwcem ub.r., rekordowym miesiącem pod względem ruchu stat= 
ków, tonaż przechodzący przez porty wzrósi o 47%, 

Przez port Gery" dLa przeszły następujgce ilości statków 


R PERS EWO . WB. wy j.śló iu, „2 SĄ 
SANDEKA E s 4 EE 

załadowane próżne załadowane preżne 
Roo Pon Miec „Nęt. jleść ( ngr o. jleść |. -NRÓ 
szwedzka 61 40,728 B4 2 1UÓ6 JOY AUC F 8.170 
amerykańska 6 27.224 œ z 4 18,061 6 27.910 
du sza 14 16.246 26 22.613 39 40.311 2 355 
Polska 2211225 9 7.490 19-254 054 4 13,619 
fi. ska 14 6.045 J-- 84% ŁOBEZ: 4 857 
angielska 2 5.766 a: m 4 TEOS 4 4.594 
PSU DEE "Mo owe (eres "25 16.609 © 951 
hrlendersza 6 4.703 6 7.604 (e EAZA e wo2 
sowiecka z > 14 15,352 OJCZE 32 z 4,235 
grecka -= - 1 5,181 = d Z $ 
eS a e a 1 - 2.282 , agaa tę 
Razem; C E 124.506 T 2a a2 a eTA 


Przez port Gdańsk przeszły nastepujące ilości statkow 
w czerweu 1947r. wg bander 


A NME - « „WE „wyYdścin-. 2 
*NDURA zakadowane prożnea załadowane trożne 

ilość NRT ilość NR ależe NRT ilość NKT 
angielska 8 46.161 1 897 1 897 8 46,161 
zwedzka 63 33,169 Jo "6.47" 470) 16%ż152 | 6 3.117 
Berykaysza 4 17.836 = -= 1 4.389 5 22.365 
norweska 12 10.952 no MSR2Z54 28 ZANAEŻE í MEA 
Srecka 2 B=) 1 DODA z =, gi 4 
Polska E I NZ a G 5.623 
du sza 10 5.895 4 (29,984 m2" 41,618 z 2 
Panamska 4 4.397 w - - - = - 
Sowiecka 2 1.136 2 4,270 4 8.568 2 1,736 
pos ska 4 2.168 WOMEN T 9,383 ~ - 
iolenderska 4 1.096 PEC W 5 2.830 — - 
kolgijska = - o E CCARA A 
eska U s - =- - ORO | 
Razem; 115 I2 40E WED lo 2330 177.035 e 84,378 


Ruch pasażerski przez Gdynię i Gdaiisz w czerwou i1947r.-(Bls.) 
Pr Zbooy 4-6 osśb: 


gdynią SJBLSĘ Razen 
4 Anglii 22 6.933 6.955 
' Szwecji 88 CRO 89 
" Stanów Zjednoczonyeh 5 -` 5 
" Belgii 5 = 5) 
4 panii ~- 2 2 
A karoso - 4 4 
| Sai 120 6.937 | 7.657 

wyjechnało© osób: 

Do Szwecji 206 = 308 
! Stanów Zjednoczonych 792 - 792 
"5 arii 16 A. "25 
"ilii AE- Ę pa 
1 pinlazdii 8 - 8 
: Belgii s 1 1 
|". ZSSR H. A 4 4 
Razem; 14 tóo se : b: 10Ż 


| PORE RENEJK! w portach Gdansk i Gdynia w II kwartale 1947r. 
W ciągu II kwartału 'przeszro przez porty Gdynię i edąisk 2,579 stat= 
Ków o pojeunaści 2.608.441 NRT, z czego na wejściu 1,329 jednostek 
O pó ,emności 1.330.045 NRT, na wyjściu = 1.250 statków © pojemności 
1.276,396 NIET. Ww ub.r. tonaż byt nieco wyższy w zwiezku z większą 
llogeie wielkich stat<ow oceanicznych przywożących towary UNRiA. 
wobec tego spadek tonsżu w cięgu ceaiego potrocza zaznacza się jesz= 
cze gabitrniej, 3 

SWE A E e 


Weszło Wy SZ40 Weszło Wyszło 
"eeg — 1.530.045 4,250 + 1.278.396 1.328 — 1.42%,161 1.296-1.3702.7% 


W.L_PóŁKocZU 


Weszło WySZŁł0 węszło wyszło 
1,68314 ,717,357 4.643=1.701.251 2,103-1.428,165 2,064-2,407.086 


Ruch statkow w porcie Wzadysławowie w czerwcu. 1947r.-(iTu) 
Ttu Weszło w mieąigeu sprawozdawczym: 
85 kutrow i 6 szkunerów frachtowych du. sxich 
33 1 i 3 W U szwedzkie 
5 trawlerow sowieckich 
1 jacht polski 
Ponadto przeciętnie staro w porcie 20 kutrów polszich. 


Do po 


Śr kozuinowanie redy portu we władysłąwowie ;- (blu) dnia 21 ozerwca 
is 8 dywizjonu trawlerów sówieckieh przed opuszezeniem portu BG 
sę domił kapitana portu we władysławowie, że należy uważ ac redę portu 

mi Wytracewaną z min magnetycznych. wwęntualnie istniejące jeszcze: 
NY, wedle dowódcy trawlęrow, sge zamulone i wskutek tego niewrażliwe 
* pole magnetyczne tratow. 


- 9 


Zegluga Środladowa_w 1 potroczu 1947r.=(vli) 
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- = — = - m - 


Gdynia 
_ « „ barci pojem., bark 
kwiecie;, 2 0 6 
maj 40 | 050 99 
czerwiec ZA AEG ce 46 
kazen: 76 25.694 Ted 
W I porri l i 
1346 NÓŻ 45,269 143 
gach towarowy na drodze 
Er yu o z przez 
Gdynia 
kwiecie; = 
maj 40,0 
czerwiee = 
kazem. 40,0 
W iF POTN. 
1946 TES T 
wy wo z przez Gda.. 
Gdynia 
kwiecie.. 306,4 
maj 4,544,0 
czerwiec 5556, 2 
kazen 8.290,6 
WA PONT: 
1946 TAIDE 


O wyszło £- 
Gdansk udynia Gda. sk 
i pojemn. barki po genn, barki pojemn. 
2.22) 3 915 E 1.545 
OGPAŻE 55 Eae Fóle> 52.365 
133399 32 JO;.052 55 16.98 
41.991 TA Caa SS 52,471 
46862 1 105 584251 b6 21.227 
środiedowej w I póżr.1947r, 
uda. s« i Gdynię 
Gda. sx kazem 
740,35 140,3 
1.057, 6 Toone 
100,0 100,0 
ISAAC WSM, 9 
397,0 540,7 
sx i Gdynię 
Gda. Sx Razem 
- 388,4 
520,0 [elTe 
TAO 8. 780,2 
"|| 8.655,0 16.945,6 
1.540,5 20. 360,6 


Do Gda ska przybywajs barsi idęce z giębi kraju i dowożące w 
doł rzeki na eksport morssi towary jags rownież z Gdyni = idace w.gos= 


TĘSDZE giS 


w imporcie przeważają 4£adunki sody amoniakulnej, maki, zcloża, 
mydia i drobnicy - wychodzi drób, margaryna, | 

Obroty na drogach śródledowich, które zaczęły się dopiero W 
kwietniu, wysazuje w br, w ilości recznej 22,117,9 t zwyżkę O 6 
w porównaniu z I półroczem 1946r. ; ' 

Obroty te suładaje się z sody amoniazalnej, meki, zboża, mydła 
i drobnicy w imporcie, zaś na exsport s«ładaje się Ładunki drobiu, 
marzaryny, <onserw, uydła, smalcu, 


jrządzenia przeładunkowe w portach Gda;.skg_i Gdyni,-(blu) Ilość 


czynnych dzwigow W C€zerwcu 1977F. pózostała biz zmiany W porównaniu 
z miesiącem poprzednim, 
W <a e planem przeładunku węgla odbyia się dnia 13.VI, 

konferencja w Centralnym Zżarządzie przemystu węglowego w uatowicach 
w sprawie ustawienia nowych 14 dźwigow w gdaiskiul porcie, «oniecz= 

nych dla wypełnienia tego planu, Ponieważ umieszczenie dzwigów tych 
na istniejącym nabrzeżu aanatu „aszubskiego mMOgLODY wywożać trudnoś= 
ci w racjonalnej eksploatacji portu gdaiiskiego, najwtiaściwszym e«0= 


NESEEPKCPOZEBTT Z PRA 


nomnicznie rozwiązaniem kwestii jest budowa nowego basenu węglowego 
u wistoujścia, jas to wspomniano w poprzednim numerze B.T.M, u. 

sprawa ta stara się tym bardziej axtualna, że ostatnio spe= 
cjalna komisja, powoiana do zbadania możliwości przecadunkowych 
Szczecina, wykazała, że port ten będzie mógł przeładować w r.1949 
maksymalnie 3.000.000 ton; wobec tego konieczność powiększenia zdol= 
ności przeładunkowej Gda:.sxa i Gdyni staje się paląca, Specjalnie 
powołana komisja, ziożona z przedstawicieli Głównego Urzędu Morskie= 
go, Biura Odbudowy portow, aolei i Centrali Zbytu Produktów węglo= 
wych, ma za zadanię w nujzrótszym czasie opracować konkretny projekt 
nowego basenu węglowezo i przedstawić go do zatwierdzenia przez Mi= 
nisterstwo Żeglugi. 

Również bardzo pilną sprawą jest ustawienie nowych urządzeń 
dla przeładunku rudy i innych towarów masowych w porcie gdai.skim. 
Istniejece urządzenia przeładunkowe nie tylko nie wystarczają na po= 
trzeby przeładuncu tych towarów, lecz przy obecnym tempie pracy w 
porcie są do tego stopnia naduiernie wykorzystywane, że istnieje 
obawa, iż będą uusiaiy w najerstszym czasie być poddane generalnemu 
remontowi, CO zatanuje wszystuie prace na odcinku rudy. 


Spogłdzielnia Pracy i Użytkowcow.-(bIw) Na terenie portów pro= 
wadzone są wstępne przygotowania do stworzenia społdzielni pod naz= 
wą Społdzielnia Pracy i yżytxowców, xtorej członsani będą robotnicy 
portowi oraz firmy usług portowych. tego rodzaju zjednoczenie ins 
teresów pracowników w porcie będzie jednym z ważnych elementów w 
ogólnej axcji podniesienia pracy w portach. 


irace Biura Odbudowy Portów w maju_i czerwcu 1947r,-(KIM) 
Miesiqce maj I Czerwiec 194/fr. stanówiły W Odbudowie portów okres wy- 
tężonej pracy. 

W Gdańsk ń w zperesie robót inżynieryjno-wodnych pro= 
wadzonych przez B.0O.P. zapoczęikowano roboty zasadnicze przy obu fa= 
lochronach, kontynuowano prace w Kanale rortowym przy remoncie wyr= 
wy w nabrzeżu, przy nabrzeżach Strefy wolnociowej i przy Dworcu WLÓ= 
lanym. Roboty pogiębtiarskie, zontynuowane w Basenie Górniczym, ha= 
mował brak pogłębiarki chwytakowej, 

Prowadzona dalej'axcja usuwania wraków dała duże rezultaty, 
przyczyniając się do oczyszczeria pól wodnych basenów portowych, 

W maju pracowały w porcie gda. skim 2 ratownicze pontony, spro= 
wadzone z uopentagi, rozpoczęła też prace odremontowanła w Stoczni 
Nr.1 motorowa druga kubłowa. Przydzielory przez G.Uxiia hoLownik 1 po: 
głębiarka "„ałż" wykonywały prace w najważniejszym punkcie przeładune 
Ku masowego =- w basenie Gorniczym. r ą 

W dziale robót budowlanych zanotować należy stadium zoicowe 
prac przy magazynie nr.2 Strefy wolnocłowej, zaawansowane prace przy 
budowie magazynu żelbetowego nr.1 oraz ostateczne wyzaiczanie budo= 
wy magazynu nr.2 w senale Fortowym, Ogółem rohoty budowlane obejmo= 
wały 6 poważnych obiektow. k 

Brak silników, zamówionych przez B.0.P., spowodował zahamowanie 
remontów dźwigów w Strefie wolnociowej. Przez caiy okres KONTYNUOWE= 
no remonty dzwigów na Westerplatte (wysonano od 80 -907 całości rr= 
bot). W czerwcu wstrzymano, celem ustalenia robót dodatxowych,remora 
ty zasobnicow do ważenia rudy przy basenie Górniczym. Frowadzono 
szereg umniejszych robót mechanicznych. i : 

: W czerwcu rozpoczęto prace przygotowawcze celem zainstalowania 
Owietlenia Kanału Portowego (na odcinku od Chłodni do somisariatu,. 

Wg 0.W Mi pracowano w maju i czerwcu przy budowie nowego 
Odcinca falochronu wschodniego (490 mb). Ustawiono nowe skrzynie 
typu "en oraz ( w czerwcu) zakończono przygotowanie bazy aa E 4 
na molo węglowym, Prowadzono reparacje falochronu szwedzkiego, 150 mi 
oraz budowę nowych dalb przy pirsach, W ok,90” wykonano odbudowę 


4 4 
.- i 


Ostrogi Hels.iej, W ok. 20% odbudowę Nabrzeża Angielsziego (Boer E 
koboty insyniery jno—wodne che jmoważły ponadto odbudowę Nabrzeża Sląs= 
kiego, budowę nabrzeża pólnocrego Basenu sachtowego oraz roboty przy 
wydehywaaiu wrakow. Firma Hojgaard & Schutz kontynuowała budowę 
skrzyń falochronowych, Wykonywano rokoty czerpalre usuwania zamulez. 
przy pirsach, ° 

Ww dziale robót inżyniery jno-1iądowych w koncu maja wznowiono ro= 
boty przy przebudowie węzła drogowego przy wiadukcie nr.1.Prowauńiz n 
w ualszym ciągu budowę drugiej jezdni tego wiaću<cu, jak również budo= 
wę wiaduktu nr.ma prowadzono układanie rurociąg. W wodnych oraz prace 
porządkowe na Nabrzeżu Jugosłowia skim. i 

W maju i czerwcu znajdowało się W odbudowie względnie budowie 
7 magazynmow portowych, w tym ważny obiezt — magazyn stoczni Rybackiej, 
Cukróport I/LL ha Nabrzeżu polskim itp. W maju zako:czono montaż szkie= 
letu stalowego magazynu nr.2 na Nabrzeżu kotterdiamskim. kohoty budo= 
wlane B.0.P. Oce jmowały nadto bud: nki innego typu, jak np.budynek Urzę= 
du Celnego (ok. 352.000 mj) craz liczne drobniejsze prace z tego zakre= 
SU» 4 

Roboty mechaniczne wykonywano W Gdyni przy dźwigach: Nr.11 ma Naz 
brzeżu prezydenta, Nr.60 na Nabrzeżu kumuisuim ( w maju Li czerwcu). 
w ezerwceu rozpoczęto remont tora duwigowego na Nabrzeżu g3tanów Zjed= 
noszonych i na Nabrzeżu kotterdamskim, 


Kryzys_w żegludze? -(BIL) Jsneryka. ski "Journal of Commerce" z 
2.VI.br, sygna. lzuje nagły spacek zapotrzebowania na tonaź, obserWwo= 
wany powszechnie od kilku tygodni, przy Czym w interpretacji tego pis= 
ma oznacza to, że moment szczytowy powojennej koniunktury w żegludze 
już minął, a przemysł żeglugowy wszedł w okres, w kterym rewizja do= 
tychozasowej polityki frachtowej stanie się warunkiem dalszych osiqg= 
niet. 


Obecne stawki frachtowe są bardzo wysoxie; stawki czarteru na 
czas wynoszą Około 450” stanu z r. 1959, Co stanowi jednak tylko 172 
zawrotnych cyfr 2 okresu po J-ej wojnie światowej, kiedy po gwałtow= 
rym wzroście rownie szybko spadzy. Okolicznościa poniecąd "łŁagodzącą* 
ohernej hossy są dwa takty: SgÓNA zwyżka cen (przeciętny wskażnik 
287,8 dla 50 podstawowych towarów) craz stosunkowo wysokie stawki 
czarteru w r.1939. Niemaiej sytuacja ta wywołuje ostra krytykę ze 
stromy załudowcow» 

Znany żezlugowiec norweski E.B.Naess, oceniając obecną sytuację; 
stwierdza, że wcześniejsze obniżenie stawek frachtowych i czartorowych 
jest nie tylko «onieczne, ale i korzystne, bo przedłużanie otecnheg'" 
stana zaostrza jed,nie nieuniknicne zmiary, Obecna sytuac ja na rynku 
Frachtowym odpowiada interesom żeglugi Stanów zjednoczonych z ich wys 
soitimi kosztami eksploatacji i wysozj marżę zarobkow, . Osiągnięcie 
choćby w przybliżeniu stanu przedwojennego wydaje się dziś nieosięgale 
ne, mime że obecna nie zwrównoważona sytuacja jest-grośna nie tylko 
dla załadowcew, lecz pośredni" i dla armatorow. 


Szybkość statków kandlowych.-(BLM) Komisja Morska Stanów Zjedno= 
CzenythTopaT.TENWIłP TiEKOWE weztawlonie cyfrowe, ilustrujące szybkoś= 
ci światowego tonażu handlowego (stan na 31.VI.1940): 
Ilość statzow BR TIW 

Poniżej 10 węzłow 1653 A ASĄCOG5 6.1568 „oco 

10 — 12 k TOEO (Em A AO oc. 208.700 

jesz» n 4.472 16.835.818 45,786 „600 

15 = 37 M AGB 127050 005 1oo_20,558 

18 = 20 U 118 08.403 PE ONE 07 

21 = 25 n 29 "_ 8874004 273.100 

26 i ponad 4 265.156 57,ocu. 


,_ Mimo dużego postępu technizi w ontetnim ćdwierówieczu, więk= 
Szość siatkow posiada cięgle jeszcze szybkość do 12 węzłów, 


akaz sprzedaży za granicę tonażu rzędowego Stanów Zjednoczo= 
1 e. w zg a ~ == m "m u wę — č ad m s mo æ- .- - | | |, m 
yeh. =(BIN) „Omisja MÓrS<a Stanów zjednoczotych PESARA wydać 
zakaz sprzeuaiy stutków rzędowych za granicę (poza wypadkami spec jal= 
nie zastuzuj:cymi na rozpatrzenie), a jednocześnie orzekła, iż spos= 
zlewa się, że armatorzy ameryka;iscy rownież wstrzymaja dalszą 
Sprzedaż starego tonażu za granicę. 

w motywach zakazńw zaznaczono, że Komisja morska sprzedata do= 
tychozas już ox.fo mil.TDW, i to przeważnie na warunkach diugoter= 
uinowego kredytu, przyczyniajgc się tym do powojennej odbudowy flot 
handlowysh więcszości krajów mors .iek, które dzięki temu mogły 
W wielu wypadkach osiesnąć przedwojenny stan posiadania w morskim 

ongżu handlowym. Dalsza pomoc tego rodzaju będzie już raczęj 
SzzoGliwau nie tylko dla utrzymania równowagi w żegludze światowej, 
iecz przede wszystkim dla bandery Stanów Zjednoczonych, 


rytyJgka ustawa transportowa.-(BIM) ltoważany przez parlament 
brytyjski rzędowy projext ustawy © ūpańústwowieniu transportu, jak= 
Kolwiek rozwięzuje on to zagadnienie w zakresie transportu morskie= 
65 tylko połowieznie, spotysa się z krytykę krajowych kół portowo— 
<eglugowych, store wyrażają w związku z tym poważne obawy co do 
ujemnego wpływu ustawy na sprawność pracy portów itd. Dotychczasowe 
niezależne władze portowe w Ionuynie, Liverpoolu czy w Glasgow w 
dalszyn eięgu zostałyby poza zasięgiem bezpośredniego wpływu nowos= 
utworzonej «omisji Iransportowej, która jednak miałaby prawo xontro= 
ii nad nimi oraz włączania tych portów do ogólnych swych planów roz= 
budowy, medyfikacyj itd. Spod ustawy o upaństwowieniu maje być wyłe= 
Czone wszystkie nabrzeża będzece włusnoście prywatne, prócz nabrzeży 
węglowych, jak również wszystkie portowe przedsiębiorstwa handlowe, 
JaK sztauerszie, magazynowe DORA FODOCTEŻ MLS byżyby tolerowane wW 
ym zakresie żadne iionopole, zać aomisja mięłaby prawo uruohomiania 
własnych przedsiębiorstw, „oła portowo-żeglugowe wyrażaje obawę ,że 
Centralizac ja dyspozycji w Londynie spowoduje upośledzenie loxal= 
gych interesów portowych i osłabienie zdolności przeładunkowej por= 
lów, 


7 Perspektywy trampingu brytyjsziego.-(LIu) Faxt, że porod 

00 - 65o statków handlowych zańowionych na stoczniach bryty jsuich 
nie mą ani jednego trampa, i że podobnie dzieje się w stoczniach in= 
nych krajów, każe zastanawiać się nad tyap cży-nię chodzi te. po 
Prosty © zmierzch trampingu, Tacie przypuszczenie, «tóre zamiera 
HOr dozę siuszności w odniesieniu do niextórych krajów (np.Sta= 
ta, 2 Jednoczone A.P») i w tradycyjnym rozumieniu funkcy j trampingu 
dzi „DJ na ogot zbyt daleko idecym uproszczeniem sprawy.Jeśli cho= 
WYŻgo trauping w w.Brytanii, to w r.1935 tonaż tej żeglugi prze= 

i ggo i, tonaż liniowców towarowych ( 1,934 traumpy = 4.857.327 n 
bryę, tiniowcdw towarowych = 4.524,913 BRI)» W Czasie wojny gtraty 
zas 7 SLE8O trampingu wyniosry OX.50 2 m rowego R rea k R 
wani zc e się, ponieważ na razie arma torzy zadawalajr się Ge o= 
Mine na owydajnych statków rzi dowych "«mpire" oraż amerykańskich 
p erty!, Oczexuję oni na spadek cen NOWEGO tonażu, spodziewanegń 
Pern MP 4 latach, zdy stoczńie będę miary trudności z utrzymaniem 
sta €go zatrudnienia, Ponieważ wypłata sum ubezpieczeniowych na 

ti utracone w wynicu dziaraji wojennych, uzależniona od zakupu 

o tonażu, może nastepić w ciceu / lat od zakończenia wojny, 
Tozy mogę sobie pozwolić na to czesanie. Nawet gdyby statki 
„lapire" i "Liberty" mieły pozostać diużej w eksploatacji 
Ingu orytyjskiego, do przedwojunneso hanużtonużowego brakło by 


CA 
arns? 
Ypu 


-hps 


wcirż jeszcze ok, 1 mil.PRT. Gdy nadejdzie czas zamawiania nowego t^= 
nażu tranpowego przez armatorów, niewetpliwie będę oni musieli zdecy= 
dować się na statki znacznie bardziej ekonomiczne w eksploatacji; znik= 
Lo więc zapewne trampy opalane węglem i prawdopodobnie zwycięży napęd 
motorowy. Stati o szybkości 12 =- 14 węzłów zestępię statki lo=węzłto= 
we, Nie ulega też wątpliwości, że pomieszczenia dla załogi będę musia= 
ty być w tych nowych statkach znacznie lepsze niż w dawnych. Jeżeli 
słuszne sę przypuszczenia dotyczęce się załamania koniunktury na rynkų 
trachtowym, analogicznie do załamania, jakie następiło w r.1923 w ste= 
sunku do poziomu z r.1920 (28,4 ; loco), to dalsze eksploatowanie tram= 
pingu tak nieekonomicznych statków, jax VLiberty" (przeszło 26 t ropy 
dziennie przy szybkości 10 węzłów) lub "Empire" (40 t węgla dziennie, 
trzy jeszcze mniejszej szybzości) nie będzie możliwe. Natomiast w ko= 
rach żeglugowych W.Brytanii bierze się poważnie pod uwag możliwość 
zastcpienia maszyn parowych z napcdem ropę w statkach "Liberty" ~ mas 
szynami iesla, to dało by poważne oszczędność paliwa i zwiększenie 
szybkości Go 12 węzłów. Wszystko to razem przyczyni się do odmienienia 
dotyehczascewego oblicza trampa, czyrięc ze; raczej uniwersalny statek 
towarowy, przystosowany do różnych rodzajów ładunku, 


Tonaż angielsxi w obsłudze czeskiego handlu zagranieznego.-(bIM 
w ubieg yi miesięcu 14 najpoważniejszycih towarzystw żeglugowych an= 
sgielszich zorganizowato w Pradze swe łeczne przedstawicięlsuwo pod 
nazwę British Shipping Agency Ltd. Agentura ta zapewnia łŁaduniom 
czeskiego handlu zamorskiego obsługę we wszystkich zasadniczych kie= 
runkach; Bliski i Daleki wsekod, Indie, luorze Srodzieume i Morze Czar= 
ne, Afryka Zachodnia,WSchodnia i południowa, Ameryiza Północna i Połud= 
niowa oraz Australia, 

Przed wojnę eksport i import czeski, idzce tranzytem przez porty 
niemieckie, przewożone były najezęściej rownież pod banderę niemiec=" 
kę, Stosunkowo rzadziej przez statxi innych państw kontynentu europe j= 
sgiego., Dziś rolę tege pośrędnixka chce w możliwie największym stopniu 
zajet Anglia. Poważnym ułatwieniem w realizacji planów angielskich 
„est dzisiejsza samodzielność przemysiu czeskiego, ktory przed wojnę, 
pozostawał niemal całkowicie pod kontrole niemieckę, Uważając Czecho= 
Słowację za poważnego ekspęrtera i iuportera, a jednocześnie za kraj, 
który osięga faktyczne i doszonałe wyniki w swej powojennej odbudowie 
gospodarczej, Anglia zrobi; wg opinii ameryka. sxie j, każdy wysiłek, 
by ułatwić jej dalszy rozwoj gospodarczy. 


x Zegluga w Z.S.R.R.=(BIM) Bliższe szczegóły żeglugowej 5-latki 
w.8.;.K„, zamieścił ostatnio dziennik "woscow News" w wywiadzie udzie= 
lonym przez ministra żeglugi Z.S.kK.kR.e N.Nowi<cowa, 
: Planowane 20-krotne wzmożenie przewozów morskich pod bandere, ra= 
dziec ze osieęzgnięte ma być »rzez: 1) stopniowe rozbudowę tonażu, a w 
Pierwszym rzędzie uzupełnienie strat wojennych, 2) uruchomienie regu= 
arne3 ekspresowej obstugi towarowej. Obok ścisłego przestrzegania | 
tozkładu odjazdów, ma być wprowadzona zasada przewozu poszczególnymi 
Statkumi jednorodnego ładunku (towary masowe), a to w celu usprawnie= 
a a przeładunku, co z kolei pozwoli zwiększyć częstotliwość odjazdów, 
no E wolumen przewiezionych ładunzów, a może nawet pozwoli prze= 
"Dczyć przewidziany plan, È 
dotychczas uruchomiono pośpieszne - 7*ugę na szlakach; Morza Kas= 
„*ś£iego — dla ropy i bawełny, bałtyku i Morsa Północnego ~ dla węg= 
-5 1 drzewa, uorza Czarrego = dla rud i węgla, Dalekiego Wschodu - dla 
:epiery, węgla i drzewa, a wkrótce będzie rozcicgnięta i na połącze= 
qta; Archangielsk ~ Murmaisk ~ Dudinka i Anderma oraz Władywostok =~ 
sachalin, 
..  Zapoczętkowano również obsługę połcczeń z portami Ameryki Fóin. 
1 POłudn., Indiami, Bliskim i Dalekim Wschodem, Anglię, Skandynawia 


Pijs 
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i Bałtykiem. w prextyce wygl da to następujcco: dwa duże statki towa= 
rowe ots. usuia ruch towarowy z Kal<ute Buenos Aires - Lenin= 
grad obsługiwana jest przez statek "Psków", połączenie z Nowym Jorkiem 
przez stetek "aubań", linia włedywostok =~ Mersylia — w ebsłudze 8/5 
"Akademik kawłnw", W zakresie żeglugi pasajerskiej uruchomiane Linię 
regularnz Odesze - Nowy dori (największy radziecki M/3 "Rossija") oraz 
Londyn =- Ieningrad ( 6/8 ugestroretsk"j, 

Duże stosunkowo ożywienie obserwuje się w żegludze przybrzeżnej 
na Morzu Czarnym w zwięzsu z sezonem tamtejszych kępielisk: Beczi, 
gGagmy, Sukhumi, jas również ra morzu aaspijskim i Azowskim. 

Plan obejnaje rownież odbudowę zniszczonych działaniami wojene 
nymi portów: Leningrad, Nysa; odessa, Noworosyjak, Tuapse, Soczi, 
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zanadyjska_flota handl.we.-(BIM) Jak donosi "Canadian Shipping 
and Marine frzineering News, tonaż handlowy Kanady wzrósł od r.1953 
n mz.ńco”. gkspapsja ta wyraża się W powiększeniu ilości tonażu 
z 227.581 RT do 1.006.060 BRR ( 547 statków o tonażu ponad 500 BRT) 
araz w ilości przedsiębiorstw armatorskich, ktorych istnieje ziś w 
Kanadzie 127 w porównaniu z bG W r.1939. Yaxt, że wiele z nich powstaso 
po zazonczeriu wojny, jest dowodem, że T"Zwój żeglugi 'kanadyjseiej 
mie był zwięzany Wyłącznie z potrzebami wojny. 

Koszty eksploatacyjne Żegluśl kanadyjsziej sę raczej wysowie W 
skali międzycarodowej: wyższe od angielskich i norweszieh; jest to 
następstwem.przede Wszystkim wpływu Jtarow Zjednoczonyct., utrzymuji= 
cych wysoki poziom kosztów dzięxi sucsydiom konstrukcyjnym i eksploatu= 
cyjnym. Mimo to abserwuje się w uanadzie tendencję dalszej ekspansji 
żeglugowej przez rozbudowę tonażu; zwraca się tau uwagę przede wszyst= 
kim na zwiększenie szybkosci floty Łandzowej oraz na powiększenie 
meżliwości produkcyjnych stoczni dla ewentualnych zanówień zagranicy» 


Odbudowa_greckiej flety handlowej.z(EIM) W opracowaniu belgijscie= 
go konsula «© Atenach Uuxazało się SiSkAwó studium obrażujęce znacznie 
flety handlowej dla Grecji i powojernz jej odbudowę. 

przed cestatnię wojne: flota Łandlowa była głownym źródłem docho= 
du narodowego Grecji ( 2,5 mil.funt.szt.). Tonaż handlowy grecki 


"be jmował. 


4,88 jedn.towar:;wych 1.692.959 BRT i 
55 parowców pasażer. 49,955 W 
4 liniowiec j 46,590 " 
_2| parow.rożnego typu Ża 482, i 
Razem; 565. jednostek p TEA 525) BRT 


Ticzba załóg - 30 tys marynarzy (6,44 Tufinoged)" 


charakterystyczny dla dloty greckiej był jej "wiek"; z 307 stat» 
ków towarowycE zatrudnionych w handlu międzynarcć wym tylko 36 
(169.523 ton) miało poniżej 15 lat, 

z chwilę wybuchu wojny cała flota została zaczarterowana przez 
rzęd angielski, a tylez 530 jednostek zostułe pod kontrole rz¿ qu grec= 
kiego, Straty poniesione w czasie wojny przez Grecję W JEJ stanie 
posiadania na orzu sięsgai. T27. W 1945r. Z przedwojennej fiety Re 
zostało tylko: 119 towarowcuu, = PATOWOĆ passżęrskie; "1 „iniowiee, 

2 holowaiki, 

W Cieza r.1946 obserwujuzy znaczny wzrost tonażu. greckiego,któ* 
ry dziś liczy już: 

25 TOWALOWCOW 479.365 ton 
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Do tego dochodzi bo statzow (400 tys.ton) e«sploatowanych pod 
bunderaui Srodzowej i Południowej Ameryki oraz anglii. Poważne pozy= 
cję stanowi ostatni zecup 75 stat<ow "Liberty" i 25 jednostex innych 
typów budowy seryjnej z tonażu aneryka.skiego, Zżostaity one zakupione 
przez grupę greckich aruator.w za 60 mil.dcl., z czego zapłacono tyl= 
ko 257, spłata reszty rozłożona jest na 17 lat pod gwarancję rzędń 
greckiego przy oppocentowaniu 7,57, | | 


Bandery niemiecka i japo: sza znowu na morskich szkakach handlc= 
wych.-(DImu) PO Ostatniej wojnie se strony angielskiej zarówno jak i 
omerykajskiej,z kół armater.w,rovotników prrtawych itd,,padały kate= 
goryczne cświadczenia,że Niemcy i Japonia,które w czasie tej wojny 
zgwaiciły wolność mjrz,będz Ze sziaków morskich usunięte,0d tego cza= 
su wiele się zmieniło,Niedawno w stanach Zjednoczonych Hoover wystąpił 
z projektem przekazania Niemcom 75 St:tk-w typu "Liberty" dla ekspl-= 
atacji n szlakach iuropa- ameryka.Ńa niedawnym posiedzeniu omisji 
Marynarki Handlowej Kongresu ameryka:iskie.o poseł Mellen podkreślił, 
że Niemcy posiadaję obecnie zaledwie 668.500 TDW tonażu handlowego 
wobec 5.000.000 TIW z r.1939,Japonia zaś zaledwie 1,356,000 TDW wobec 
7.000,000 TDW W r.1939,Poseł ten stwierdził, že nie przypuszcza, «by 
Niemcy w zr-tkim czasie wróciły do st-na posiadania z r.1939 (tak j 
przed wyb-chem drugiej wojny światowej wr'city niemal do stanu posia= 
dania z r.1914) i że w każdym razie Steny Zjednoczone nie maję możnoś= 
ci eksploatowania pod fl gu amerykańską będących e ich posiadaniu 
26,500,000 ton, Zaopatrzenie Niemiec W marynarkę hanalowę,zdaniem owc= 
40 członka amerykańskiej parlamentarnej «Ouisji yarynorki Handlowej, 
wchodzi w s<cad obecnic opracowywanego pianu oubudowy gospodarstwa nu= 
rodowego państw zwyciężonych,xt rych praca na morzu ma jakoby przyczj= 
nić się do wynagrodzenia szk-d wyrzęuzonych przez wojnę,Jest rzeczę 
znamie.mę ,ż4e sprawa odtudowy japo:ssiej t.rynarki hanalowej,obiestyw= 
nie biorce — bardziej istotna ~ jest w Ameryce raczej przemilczurm , 
Stany Zjednoczone bowiem uważaję się Zu Spadkobiercę z dań Japonii 
w zakresie handla morssie_o,jyunczasch «armatorzy niemieccy i japo:.scy 
utrzymuje Swoje przedwojeine or.unizucje,w oczekiwaniu na moment wznow 
wienia swej aziaialności,niewętoliwie w takim a nie innym ustosunkowe= 
niu się Stan w Zjednoczonycł. de zugudnienia nienmiecziej marynarki h-n= 
dlowej zasaduiczę rolę odgrywujc wzeLędy ekonomiczne w piuszczyznie 
oż61nopaistwowej.Niezale nie od oceny tej polityki z pucztu widzenia 
interes>w po.oju światowego i europe.Skicgo istnieją w tym zakresie 
pewne niez_odności między polityke, imperialna btanów Zjednoczonych a 
interesami arnator:w auerysańskich. Warto też podkreślić jeszcze in= 
ny usp kt tej sprawy, wi «owicie zuniepocojenie tych państw europej= 
s<ich,kt-re - pouobnie jak stany Zjednoczone w stosunku do Japonii ~- 
chętnie zastępiłyby Nieme-w ne morskich szlaxach handlowych,natowias* 
nieprz, chylnym oxiem patrz, łyby na ewentualne uczestnictwo Stanow 
zjednoczonych w tym spudku» 


projekt upyńąqtwowieęnia żcslugi aystrulijskiej.-(BIM)W australij:: 
skich körnek Tządowych,w ktorych poważ € Wpływy meją zwięzki zawodowe, 
rozważany jest projest utworzcnia floty hunalowej,będąccj własnością 
Puistwu i przez państwo exsSploatowanej.w pierwszym rzędzie maje, ulec 
upuyistwowieniu prywatne linie prucujące na szlukach między wyspami, 
n.stępnie zaś linie transoceaniczne, 


gwietowy tongź w budowie.-(BIM)Czusopismo "The Motor Ship" przy= 
tacza za Zloyd 8 Register uktlaulne © fry Światowego tonażu znujdują= 
cego się w budowie lub zuuowionego ne Stoczniach różnych krajów,0g*l= 
na suma mu wynosić /,000,000 ERT,wurtość zać ok, 500 mil,funt,szt,, 
Szyti" przeciętnie ok,70 flnt.szt.zża tonę ,Uuział w tym tonażu parowców 
1 moterowców przedstuwia poniższa tabclka,<tóru nie uwzględnia 


ok,100.000 BRI tonażu krajów, co do «tórych nie ma dokłudnych infor= 
macy je 

Swiatowy tonaż parowców i motorowców w budowie lub zamówionych: 

(Goo ERE i więcej ) 


4 


Parowców sotorowccw _ Ogółem 
BRL SAREN BRT 
225068000 4,400.,000 6.900,000 
z tego w | 
W.Brytanii 12566. 6G9 10506:666 3256605660 


0k.63% tego tonażu będzie posiadało maszyny Diesla, a 95” czy to 
parowców czy motorowców będzie używatfo paiiwa płynnego. 


Możliwości brytyjskiego budownictwa oxrętowego.-(1LIM) Organ ġeg= 
lugowćóWw brytyjśscich the shipping world" (65.V1.,1947) stwierdza, że 
przynajmniej w cięgu najbliższych kilku lat stanowis<o brytyjskiego 
budownictwa okrętowego w świecie jest bezkonkurencyjne. Oprócz Szwe= 
cji, ituropa nie wehodzi w grę jako xonkurentka w tym okresie, a to 

ze względu na wielkie zniszczenia zarówno w stoczniach jak i w prze= 
nysłach pomoeniczych. Niemcy i Japonia zdaje się sę wyeliminowane z 
tej konxureneji na dłuższy przecire czasu, Zdaniem czasopisma brytyj= 
sziego konkurencja Stanów Zjednoczonych również nie może. być brana 
pod uwagę,a to ze względu nau zby: wysokie koszty produkcji, które 
neutralizowane se jedynie w drodze subwencyj pair stwowych, Stocznie 
brytyjskie maję jakoby zapewnione pełne zatrudnienie do r.1949 włącz= 
nie, szupiajęc przeszło połowę światowego tonażu w budowie, Stwarza 
to równocześnie wyższy niż kiedyzolwiek stopień zatrudnienia przemys=: 
łów pomocniczych w głębi kraju, milionowy eksport statków oraz niewi= 
dzialny eksport w postaci frachte, towarowych, obliczany na ox,1oo mil. 
funt.szt. rocznie, Wykazując sonieczność pełnego wy<orzystania obec= 
nej, zdaniem pisma niemal moncpo.istycznej sytuacji brytyjskiego bu= 
dowńictwa okrętowego, "the ghippitre world" równocześnie zarzuca pewien 
brak zrozumienia ze strony rzędu dla interesów brytyjs<ich w tym za= 
kresie, wyrażający się niedostatecznym uwzgiędnianiem potrzeb budow= 
nietwa okrętowego w zakresie przydziałow stali j budulca drzewnego», 
Inne czasopisuo brytyjskie, "The Motor-Ship" formułuje te zarzuty w 
sposób jeszcze ostrzejszy, stwierdzajec, że zmniejszenie przydział tw 
stali dla brytyjskiego przemysłu budownictwa okrętowego ^ 307 w sto= 
sunku do r.1946 zredukuje zapewie zdclnoŚć produkcyjnę tego przemystu 
do 800.000 BRI, podczas gdy w r.1940 wyprodukowano niemal 1-000.000 
BRT, zaś plan pa: stwowy na r.1947/ przewidywał wyprodukowanie 1.250.000 
BRT. Równocześnie "The Motor-zhip" podkreśla, że doprowadzenie bry= 
tyjskiego tonażu handlowego do stanu z r.1938 wymagałoby dopływu 
4.000.000 BRE, zań spodziewana w r.1947 produkcja w wysokości 800,000 
BRT jakoby nie pokryje nawet kieżseych ubytkow w prsiadanym tonażu, 
spowodowanych przexroczenieu granicy wieku statku, nie mówiec © €Ks= 
Porcie tonażu. Prasa żeglugowa wyraża poglsd, że taxa polityka, nie= 
zależnie od niewyzyskania obecnej <oniunktury brytyjskiego przemysłu 
budownictwa o<rętowego, może poważnie osłabić przyszłe stanowisko | 
W.Brytanii wobec konkurencji stoczni szżwedzeich, holenders<ich,dui= 
szjeh i włoskich, 


grozba bezrobocia na stoczniach angiels<ich?-(Ll..) W raporcie 
odbytej niedawro W Dundee sonferencji ZwiezkB kobotniców i Inżyniercw 
stoczniowych podkreśla się niebezpieczeństwo zaistnienia po r.1949 
oczrobocia na stoczniach brytyjszich. Obawy te opierają się na nastęs 
pujccych podstawach: angielska flota handlowa liczy obecnie 13.900.000 
BRT. W realizacji planu powojennej odbudowy floty powiększy się oną .: 


20,000 BRT 
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zostanie Poan SFOCZORY RA OK „|.,000:080 BRT. 
botnizów DCC: 105.600 zatrudnionych 
yohych i przy rekonwersji statków, 
A wojnę dziai ten RRSO: de- 50,900 rOKotniycówa 
jest atwierdzenie, że z chwila caxkowitej rekonwer 
u angielsxiego 79.000 wykwalifikowanych rohotnixów 
zrobkosia. Czymiore sę Sugestie, by z ehwile zaistni 
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Budownictwo statków. w Szwecji.-(BIM 


Zgodnie ze statystykami 
Lloyd” 5 TRE. sister Za I kwartał TOAT R, 


, Szwecja zajmuje drugie mie jsce 


w świetowym budownictwie o: zrętowym. Ponaż zna jdujęcy Się na stoczniach 
szwedzkioh (star na 51.1I1I.1947r,) wyraża się cyfri 244.000 BRT, 
I miejsce aamue Anglia 2.032,0%0 BRT 
2p H Szweo ja 244 ,000 
GLS y " Francja 230000 R 
IN M i aleny aeae 215.600 771 
Weciu. zestawie:. opublizowanych przez "Svensk Sjöfartstidning" 
produce ja stoczni szwedzzich w r.i946 wyniosła 58 statow = 277. 430 
a (zamówicnia <rajowe), a w r.1945 — 56 statow = 420,800 BRT (ejy= 


ira ta obzsjuuje jednak zamówienia dużych jednostet norweskich z'ostat= 
niego roxu wcjny). 
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zy tewe porty polskich w oświetieniu angiers«im,- 
Suo ŻeZlugowe Wagispiaju zdmieściłć Sstatnio nó= 
ach tra adgy towych portow polsxich. podkreślajce brek 
niemiecsieh, pismo żcznacza, że 357 importu czess 
zi przez torty zagraniczne, Przed wojne, tranzyt czeski 
ale wzrastał. u 1932r. przez udynię przechodziło 157 
handlu zagżranicznugo Czechosłowacji, a 627 „przez porty niemieczie, 
WAD e, odpowiednie RE wymosiiy już 37” i 47%, pochód Torsi z 
tranzytu czes.iego wzrósł w tym roku do sumy 7.000.000 doiarów. Eksport 
CASE „ADSS EZ ecin T c krajów w pierwszej pozowie 1946r. ocenia 
się na 1.500.000.000 karon czeskich, Obecnie możliwości tranzytu czes= 
kiego przez Szczvcin ocenia się na 25,000 ton miesięcznie, lecz pa od= 
budowie urządze:i przeładunkowych cyfra ta może być powiększona lo-kr.t= 
nie, Uwzględnia je e brak urzedzeii przeładunkowych w porcie szczeciistkin, 
Czechosłowacja zobowięzału się dostarczyć 15 dzwigow dla szybszego 
usprawnienia przeładunku, 
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Obroty w porcie Antwerpii w I kwartale 1947r.-(BIM)wg statystyki 
wydanej przez varzed Portu kuiwasgii I belgfjs<ie E rgtwo Spraw 
sospodzrczych, obroty Antwerpii za I kwartat 1947r .,w porównaniu 
z 46 wysazują znaczny wzrost; są to jednak cyfry falesie jeszcze 


£L 


od cyfr przedwojennych: 
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OR e s nawet jaco caixowita produxcja dwuletnia stoczni brytyż= 
SEC wydaje się wocho nierealna w zestawieniu z odneśnyni dguym. 
prasy brytyjskiej, zamieszczonymi w notatce pt.:'"Możliwotci Gry 


Siec budownictwa okrętowego" na str.16 (Przyp.kedaxejiy 


Statki na wejściu: 


I kwartał 1947 129506 Ga (KÓW WOJOWOOZ NE 
t 1946 PARE " EU N n U 
! LED AOZ u 5.880.944 " 


' Zwraca uwagę stosunek ilości statzów dc tonażu netto przed woj= 
nę i obecnie; ilustruje on wyrażnie powszechne dzó tendencję budowy 
statzew dużyci. 


Przeładunek towarów wynosił: 


W wywezie: w PD STRESY JW: OZNI EY5 
styczej 194/r. IERE U styczeń 1947r, CAWIPY ESO 

i 1946r. 2.634 t r 194GE 162. 99 WSE 

y WESI IOR DOET 1 1938r, lad 43.080156 


Rich _stutkow_w porcie Liverpool.,-(biw) W kwietniu br,w porcie 
LirerpoGla zanotowańc na WejśCii 140 statkow, ktjre wyładowały 
©66,%02 ton towarów mieszanych (w marcu 111 statzów = 516.6688 ton wy- 
ładunsu), na wyjściu zaś bo etatzow, «tóre za .adowały 218,960 ton to: 
Karow (w marcu 93 statzi = 214,849 ton załadunku), i 


Międzynarodowa Federacja Aruatorow woboę uchwał konferencji w_ 
geattle.-T5iL) NA swym dórócznym posfedzeniu Międzynirodówg Konferen= 
cja Krmatorów uchwaliła zwrócić się do Organizacji Narodów Zjednoczo= 
nych w sprawie uznania jej za międzynarodowy a nie międzyrzcdowy er= 
san doradczy, kównocześnie Federacja wyraziła sprzeciw wobec możliwość 
ci takiego skiadu «omisji ygorscie, międzynarodowej Organizacji Pracy, 
przy ztórym do „omisji wchodziliby, obox przedstawicieli pracodawcow 
i pracokbiorcow, również przedstawicie.e rzeędcw, natowiast Federacja 
wyraziła zgodę na tworzenie dla zagadnień istotnie interesujccych 
rzedy specjalnych podkomisyj z udziazem przedstawicieii rzedow. 

Ww stosunku do uchwa: powziętych w zakresie ustawodawstwa pracy 
na morzu przez Konferencję w Seattle Federacja wyraziła swe pełne 
uznanie dla klauzul przewiqujecych, że usłady międzynarodowe u.yskuję, 
moc prawne jeśli zostane ratyfikowane przez pa.stwa reprezentujcce 
pewne powazne część tonażu światowego. kezoluc je Federacji idę w tym 
kierunzu, aby w ucładach krajowych między przedstawicielami armatorow 
i rzędami dotyezccymi ratyfizacji uchwał Konferencji w Seattle owe 
minimum tonażowe byto zwiększone. Jest rzecze jasnę, że chodzi tu o 
przekreślenie możliwości zmajoryzowania wielkich panstw morskich 
rzez pa..stwa dysponujcce skromnym tonażem morskim, 


agadnienie płac w ameryxa..skim transporcię mopscim.=(bBIu) Jak 
podaje fmfie „conomist* z dnia 21,V1.1947r., w cięgu ostatnich 12 miee 
„Sięcy największy związek zawodowy pracowników transpartu morgkiego : 
w Stanaćh Zjednoczonych uzyskał drogę arbitrażu, negoc jacy j czy str żu 
«ów B-xrotae podwyżki płac zasadniczych oraz dwie znaczne podwyżki. 
wynagrodze: za godziny nadliczbowe przepracowane przez marynarzy. 
"isno zwraca uwagę, że w tym samym okresie w xrajach eurepe jskich 
Frzeprowadzono w przemyśle transportu morsziego bedz Wo jednorazowe 
tiewielkie wyrównanie, brdz też pozostawieno bez zmiany lub nawet 
nieco zunięjszono płace zasadnicze, Ogromna rożnica poziomu global= 
nego wynagrodzenia marynarzy amerykanskich i europejskich, wyrażajij= 
Ca się stosunkiem 10 : 4, sprowadza się przede wszystkim do różnicy 

W wynagrodzeniach dodatkowych, gdyż wzrost wynagrodzenia zasadniczego 

W Stosumeu do r.1938 jest podobny jak np. w W.Brytarii (1.1938 — 

0 dol.uuier.miesięcznie, r.1947 = 182,85 dol.; ©a1958-4,. 9 80120 Gł 
r.1947 — E 24,, Owe dodatkowe wynagrodzenia marynarzy amerykanskich 
naja na celu wyrównanie pod względem trwałości warunkow pracy w prze= 
1ysle transportu morskiego i w przemysłach ledowych. tax więc mary=" 


ZIS. 


norze amurykay, scy otrzymuje już "nadgodziny" za normalne wachty nie= 
dzielne, za wszelke pracę na lodzie w soboty i niedziele, otrzymuje 
specjalne promie od ładunku, wynagrodzenie jaxo ryzyko za przebywanie 

na wodach europejskich i inuych, wreszeię dopiaty "Karne" za nadliezbo= 
we „odziny przepracowane w jaziejkolwie.. porze dnia w sposob nieprzewi= 
dzieny wyraznie w umowie o pracę jato obowiczew danego marynarza. ¿da= 
niem ameryxca scich zół żejlugowych, Obecna «oniuustura w żegludze trans= 
oceanicznej pozwala zainteresowanym w niej armatorom amerykanskim kon= 
„urować z armatorami zagranicznymi, mimo znacznie wyższych kosztów eks= 
ploatacyjnych., Natomiast armatorzy amerykanskiego wielkiego i małego 
„atotażu raczej nie wytrzymuje tej sytuacji, szczególnie, że giętxa po= 
lityka taryfowe kolei amerykai.skich uczyniła z nich poważnego <onkuren= 
te transportu wodnego, Częściowo w wyniku wysoxich xosztów eksploatacji 
tonaż emerykaussicj żeglugi przybrzeżnej i wielkiego zabstażu, «tory 
dawniej wynosił ok. 60” eałego ameryka..skiego tonażu handlowego, obec= 
nie stanowi zaledwie 107 stanu przedwojennego. Obecnie, w zwięzku z boie= 
kimi terminami wygasania umów zbiorowych, aurmatorzy amerykauscy Lrowi= 
dze rozwowy ze Żwięzaami zawodowymi, <tore na ogół domagaje się Por podm 
wyżzi płace zasadniczych, utworzenia funduszow zdrowia i zapomogoweśo, 
uaższych urlopow, 40-g0dzinnego tygodnia precy na morzu i zwiększenie 
liczebności zatóg. Armatorz, zajmujc'wobec tych żęda, zdecydowanie negas 
tywnę stariwiszó, 


keforma grung (BIX) Pod presje opinii kół zainteresowanych an= 
-<ielskie fowarzystwa ubezpieczeniowe zdecydowały ostatecznie zroformo= 
„6 system c<ombinowanych dodatkowych opłat morskich (C.i,8.), stworz. = 
ny w Oxresie wojny i obecnie będęcy Już tworem sztucznym, a na dalsze 
metę nawct szkodliwym Ustalenie dodatków — miażo zumiejszyć ryzyko Wos 
Jenne; stawzi zgrupowane w urzędowych cvdułuch narzucały pewnę standa 
ryzację, usuwaujęe z oceny ryzysa czynnik indywidualny, keforma Cem.» 
polega na dalczo idzcym uproszczeniu systemu, ogłoszona ostatnio cedut 
(na 1 lipca z ważnościeę od 1 czerwca) zawiera bowiem już tylko':30 pozy= 
cyj w porównaniu z 300 pozycjami okresu popr.edniego, Celem zmian jest 
ogolne obniżenie stawck, Nowy wzrór oeduły C.MS, wywołuje wprawdzie 
szereg zastrzeźeh, SA One jednak raczej natury praktycznej niż tech= 
nicznej. Jat dotychczas, nowy sytem funecjonuje na ogoł dobrze. 


u sprawie polsziego bun<rus=(LLM) Ukazanie się w prasie angielskiej 
szere u arty.utów krytykujccych jaxsość polskiego węgla bunkrowezo |£a= 
mozapalność) w zwiczku z umowe polsio-angielske o dostawę 250 tys. ton 
węgla dla Anglii (patrze Nr.5 B.liw. U) Ssłoniło towarzystwo ubezpieczem 
riowe "Polscy Zjednoczeni waclerzy Ubezpieczeniowi" w Londynie do wy= 
stopienia przeciw tym małoobiestywnym zarzutom, Prezes towarzystwa 4dr, 
H.Pistel, opublicował «rótxi raporty, naświetlujęcy właściwie to zagad= 
nienie:wprawdzie wprowadzenie tzw. Polish ¢oal warrantics i dodatkowych 
stawek przy ubezpieczeniu polskiego węgla ma na celu cchronę towarzystw 
ubezpieczeniowych, a nie dyskryminację polskiego węgla, lecz z drugie, 
strony wydaje się, że brac podstaw do tunięgo postępowania. Nict bowiem, 
piszze o samozapalaziu polsziego węgle, nie podał stoguncu poszcześĆ. = 
nych wypadzow do calości exsportu polskiego wę.la, «dr.pistel, podajte 
Wos pols<ivgo wywozu węgla w latuch 19251959: Frane ja = 12.401.000 t, 
włochy - 13.876.000 t, Grecja = 594.000 t, połn.Afryka fr. = 662.000 t, 
uaipt = 438.000 t i Argentyna — 951.000 t. zwraca SiĘ dO towarzystw 
ubezpieczeniowych o podanie cyfr wypadkow samozupalania się w tych transs 
portach. Jedrocześnie przypomina, że gdy W r.1929 transporty węgla idi= 
Co ze wschodnich portów angielskich ulegały wprost epidemicznie samozgu= 
pulcniu, nikt nie pomyślał wówczas O wprowadzeniu spec keanych"Wwarranties". 
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